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Redaksjonen ser seg nbdt til nok en gang & gidre

i;g ’ oppmerksom pd siste frist for annenser og annet
ézyl i (23 stoff som skal inn i forste avis: - Det md vare
©ss ihende innen den 20.de 1 mAneden for & kowme

med, Senere innkommet stoff md dessverre " ged
over ¥ til neste avis....

prov deg som
REPORTER

Det skjer meget pd veteran-fronten i sommer, bdde her hjemme og
-ikke minst= i utlandet. Alt dette kan vare ting av interesse
for MOTORHISTORIKEREN's lesere, men red’s rekkevidde spenner dog
ikke over den ganske verden. Derfor er vi meget interessert id
motta stoff, fra fyldige reportasjer til enkle fotos med en for=-
klarende tekst, omkring ldp, leppemarkeder o.l. som har foregitt
i lopet av sommeren. Vi oppfordrer herved alle som eier en bly-
ant eller et kamera til & fungere som MOTORHISTORIKEREN's med-
arbeider i sommer, og sende oss fotos, rapporter eller avisut-
klipp av og om aktuelle begivenheter. Bildene md vare i sort/
hvitt, og manuskriptene h e 1 st maskinskrevne, selv om det
selvsagt ogsi godtas handskrevne manus, om de er tydelig skrevet.
Kan vi regne med d i t t bidrag til septemberavisens .o ?

Vi tar sommerferie fra mitevirksomheten innenddrs i

nESte minedene juli og august, slik at vi ikke samles til

nytt mite ph Heimevernshuset for til husten, nmrmere
bestemt TIRSDAG 6. SEPTEMBER. Til sdlenge: -~ ha en

88 GZJ't; €2 hyggelig sommer, kanskje treffes vi p§ de mange ut~
endgrsarrangementene, P4 gjensyn i september?

forsiden

Det ble altsi Tore Odegaard, Drammen som med sin 1930-medell Ford A Town Sedan
dro avsted med 1. plassen i drets “"Drammensldp”. En velfortjent seier viste
det seg & vere, han vant med hele 13 poeng i forhold til annemmann. Vi gratu~
lerer Tore med seieren, og viser til ytterligere referat fra lopet pa sidene
18, 19 og 20. {Foto: Oiv. Langeland)
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Vaéren er ingen god tid & vere redaktor pd. N&r sant skal
sies, sa er det hvert eneste 3r like besvarlig 8 fad utgitt
avis phd denne tiden av 3ret, Grunnen til det er sdre enkel:
- redaktdrens konsentrasjonsevne er ikke pd noen mite hva
den burde vere, og skylden for det tillegger vi véren,

Man setter seg til sitt skrivebord med de aller beste
hensikter, men far liksom ikke til noen ting, For det -er
mai méned, og den gryende sommerens mangehdnde dufter, ly-
der og synsinntrykk strimmer inn gjennom det &pne vinduet
g ‘og virker i hiyeste grad distraherende pd skriveriene,

Ens gode venn og hjelper, den trofaste skrivemaskinen, fortoner seq som det re-
neste torturapparat. Og skrivebordsstolen, som egentlig er et godt og anatomisk rik-
tig komstruert sitteredskap, er den rene pinebenk & sitte pd i disse dager. I vir
enfeldighet tenker vi at tidspunktet p& ddgnet kanskje er galt, S3 forsdker vi klok-
ken 22 om kvelden, men uten synderlig hell. Selv ikke klokken 4 pd natten er det mu-
lig & fi satt bokstaver pd papiret; -"adnden" glimrer med sitt fraver, Og hele tiden
féler man seg presset: =Tiden tikker ubarmhjertig mot "deadline", og tidsnddspo-
kelset lurer et eller annet sted i bakgrunnen og liksom hanler lydldst av den arme
redaktors sjelekval. ‘ ;

Omsider fir man allikevel moblisert den nédvendige porsjon selvdisiplin, og det
lykkes for en kort stund 3 glemme hvor deilig det-er ute. Man avfinner seg med den
grusomme skjebne det medférer 3 vere avisprodusent i mai mined; tar sin "straff"
oy fAr miysommelig og motstrebende til et slags produkt, Det gar, fordi man hele

tiden vet at ndr jobben er gjort venter belgnningen: ~nemlig det & kunne snu ryg-

gen til skrivebordet og gd ut, ~ut til den ventende viren......

MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

POSTBOKS 2193 (Stromsg), 3001 DRAMMEN
- Postgirokento 3 75 09 24 -
STIFTET 18, 0KT, 1972

‘STYRET: | :
FORMANN: Per Ldken, . Leirduevn. 29, 1349 RYKKINN tif.13 08 04
NESTFORMANN:  Mads H, Jostad, Tommerdsvn. 24, 3060 SVELVIK t1£.84 20 65
SEKRETAR: Svein Burvald, Konvallvn, 28, 3430 SPIKKESTAD t1£.79 44 46
KASSERER: Peder Danielsen, Kringlavn. 6, 3050 MJUNDALEN t1£.82 66 51
STYREMEDLEM 1: Per Bergheim, Virveien 37 B, 3000 DRAMMEN t1£.81 83 B0
STYREMEDLEM 2: Erling Thorbeck, Osthellinga 14, 3000 DRAMMEN t1£.83 68 21

— MEDLEMSKONTINGENT 1977: KR. 25,-



NEDLEMSMOTET TIRSDAG 5. WAL

Kiokken 19,15 kunne formann Per, Loken erklzre maimUtet dpnet; et mite som ble avvik-
let ‘med uvanlig god oppslutning. Et par av medlemmene var ankommet pr. gammelbil, noe
det mid vare grunn til 3 se pd som et sikkert vartegn.

'Etter noen innledende velkomstord, fikk Alf Bryhn ordet for et muntlig og humoristisk
referat fra den nylig arrangerte. turer til Karistad: S& overtok atter formannen med & ta
for seqg klubbsakene. Han opplyste at de nye vognmerkene er tilsalgs heos kassereren, og
hadde videre med en prive pd de automatiske bramnslukningsapparatene som medlemmene nd
kan kjope til sterkt redusert pris.

- Ellers ble naturlig nok den foreliggende terminlisten viet stor oppmerksomhet, og de
planlagte klubbarrangementer ble oppsummert og delvis kommentert med utfyllende opplys-
ninger fra de respektive komiterepresentanter.

En Danmarkstur i forbindelse med Flauenskjald-lﬁpet 11. september er planlagt, men
detaljer om turen foreligger ikke.for senere pa semmeren, o

Formannen hadde ogsd denne gang med en 16 mm lydfilm, -en fortsettelse av den forri~
ge vi s& i serien om bilsportens historie. Og Hans Oye bragte med seg prdver pd cabrio-
letduk av det riktige slaget, som produseres i England til meget rimeiig pris, og som
kan leveres gjennom en salmaker som bl.a. utfirer arbeide for Montague's Museum. Hans
er villig til & formidle bestillinger, eller cverlate adressen til interesserte,

S3 var kaffen klar, og den hadde heller ikke denne gang noen “"usmak"... Loddselgerenc
var som vanlig flittige, og det var f3 som slapp unna kjdp. Umiddelbart etter pausen
fikk vi det sedvanlige Medlemmenes lO=-minutter, og til slutt pd maimitet ga Reidar Jen-
sen og Per Gran~ilenriksen oss en halvtimes instruksjon omkring selvstartere; hvordan de
er bygget opp, hvordan de fungerer, samt tips om vedlikehold og overhaling. Feredraget
var ledsaget av en rekke instruktive skisser vist pd lerretet,

Dermed var maimbiet bragt til ende, og ved 22,30-tiden var de fleste gdtt hjem.

ref.

x
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STYREMOTET 1 MAI,

Tirsdag 24. mai avholdt MHK-Drammen styremdte pd Central Hotell i Drammen. Foruten
et fulltallig styre, var disse tilstede: ~Ldupskomiteens formann Kai Martinsenj arran=
gement skomiteens formqnn Frode Holm, samt MOTORIIISTORIKEREN's redaktor Oivind Lange-
land, Hovedpunktet pd mgtet var opplegget for de gjenstdende arrangementer i inneva-
rende sesong, og dette ble klarlagt i detalj.

ref.,
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WVARSIJEKKEN>»

MHK=Drammen ipnet Arets utenddrssesong med det tradi-
sjonelle tekniske mitet ~eller “virsjekken"- lordag den
A, mai., Ogsd i3r hadde vi fiitt anledning til & henytte
de tekniske remedier i kontrollhallen hos Biltilsynet i
i*rammen, hvor vAr tekniske komite stilte sin ekspertise
til rAdighet. S3 er da disse herrer hilfolk av profesjon,
~3 bilmekanikere og 1 bilsakkyndig representert henholds-
vis av Ragnvald Odegird, Fridgeir Normann, Jan Sandholt

ug Per Bergheim,

rets "varsjekk" er den tredje i rekken, og mi kunne

o

sies & vere et ganske enestiende tilbud ti] medlemmene,
Her gis man mulighet til & f& sitt kjoretdy grundig kon-
trollert for tekniske mangler foran sesongstart, full-
stendig risiko~ og kostnadsfritt. Derfor synes det oss
noe nedsldende at ikke flere benytter dette tilbudet;
Srets kontroll viste ved opptellingen at bare 12 biler
og 1 motorsykkel hadde vart innom, mens det nek hadde
vert rimelig & vente det dobbelte antallet. Noe av fra- | |
fallet kan muligens skyldes at "vArsjekken” kolliderte E
med konfirmasjonssdndagen, men allikevel....

Vi merket oss fordvrig et par nye vogner denne gang,
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BILDENE
fiverst tilhbyre: Oddleif Kvalseth med sin

hoyst spesielle tohjuling...

-

Over: Teknisk komite vurderer et av de
fremmgtte "objekter".

Tilhgyre: Erling Thorbeck's 1929 ESSEX
hadde fatt ny frontruteramme, Ingen var
istand til & se at den er "himegjort”,
men Erling har selv laget den....

ﬁ
£
!
é
¢

Bjarne Traet’s 1934 Chevrolet Standard
Coach, og Egil Gunnarsrud’s 1929 Chevro-
let Touring. Og Oddleif Kvdlseth, med
sin utpregede sans for kuriositeter, ga
tilbeste en oppvisningsforestilling med

‘sin hoyst bemerkelsesverdige motoriserte

trisykkel; ~drivanordningen nyimportert
fra Karlstad. Inn til kontroll viget han
seqg dog ikke.... e
Standarden pd kjoretdyene er meget god,
var konklusjonen Ragnvald (degaard trakk
etter at "virsjekken" var avsluttet ved
ld”tiderﬁ' : ' :
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FAMILIEPICNIC

P& Kristi Himmelfartsdag, som i
fr falt pd torsdagz 19. mai, hadde

e

" IR-DRAVMEN 1 trid med tradisjone-

)

2 lagt opp til faziliepicnie, Ste-
aet som var ubpekt var badeplassen
ved Hagatjern, p& velen fra Mjdnda-
ten til Konnerud,- men dea sene vA-
rean hadde lagt visse hindringer i

velen. En lnspeksjon som Frode Holm

foretok en times tid for fellesav- » : :
reisen fra Yparkeringstaket" i Dram- K& el | N
men, viste at det var ri&ti, stlete os delvis snd i omrddet, og man valg-
¢ isteden & kjore til friomrfdet ved Herstrimoukia pi N.Eiker. Og mens

coriesjen begav seg dit, sirget Frode for 4 sette opp plakat ved Haga-

o

- “f‘ “]i? tjern for & varsle dem som kom 4it

om endringen.

Stedet ved Herstrdm viste sez &
vere en virkelig idyll,- beliggen-—
de like ved E-76 en snau mil uten-
for Drammen. Det var rikelig tumle-
plags for alle, og‘snart var delta-
gerne etablert med kjdretbyer og
picnic-remedier pd plassen, som var

/ omkranset av vérgrdnne bjorker her

S

ved bredden av Drammenselva. Opp-
slutningen var updklagelig, - omlag 15 gammelbiler hadde mott app, samt
et nalvt dusin "koyregreler® av nyere &rsmodell.

Vergudene lot ogsd til & vere
p& vart parti, om man ser bort fra
et noe kjolig drag 1 luften il &
vere godt og vel midten av mai, og
noen ytterst f&4 regndréper.

Noen fine formiddagstimer opp-

levde vi, i deilige omgivelser i

selskap med hyggelige motorhisto-
rikere; for mange &rets firste ut-

filukt i det grinne®.

T T T T )
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St. !-Ean:s.. uitflukt RILE e % s
WHE-DRAMMEY feirer i8r Sankt Neremes \\“\»,///
Hana i week-end’en 25.~26. juni.
Med valvillig»tillatelae‘fr&‘ 3 OV
Réyken frilufterdd, far vi diapo- ' ¥/
nere et omrade ved QOslofjorden, $il Slemmer
nemlig HOVIKVOLLEN FRIAREALE ved A d 10516
Nersnes (se kartet); ~Tordvrig pl ’ ’
samme sted vi var for tre &r siden., . N —_—
Ber har vi f£att anledning til 162 .

& overnatte (pd "campingvie"j,

hvis ver og iemperatur er gunstig,
er det fine bademuligheter p& ste-
det.

.Det er kiosk p& omridet, men ta . iSTAD
allikevel med det du mener & bshi-

ve "for & overleve'"; ~vi vet ikke
hvilket vareutvalg kiosken forer.

Vel mdtt pd HOVTKVOLEEH pé et~
termiddegen LORDAG 25, JUNI !

arr.kom,/MHK

“avatand wﬁ
SPIKKESTAT-
HOVIEKVOLLEN: |
ca. 15 lmn,qh

| 03S! vVeien olir merket wed rode

piler, slik at alle burde /// =
finne frem til stedet, ' ' @ﬁ&RAMMFN’;ﬁ//A/ ;7

eSO OCOOOO O SEOFER OO SO
B .-., 4. & * “ AR
HBBESBNSE et ¥ f, s oTele0s 2t 4,9’, BOOO

Bli m@dhpé
CAMPINGTU

I helgen 8.~ 10. juli legger wi ut ph campinqtur til Numedal/H1llinadq1/hgge6ql,
fortricnsvis med gamle kjoretdyer.

AVEEISE fredag 8, juli klokken 18,00 fra Méso-STAbJGRLN p4 Lerbergkrysset, Hokksund.
Herfra kjores forste etappe til Kengsberg, og videre riksvei 8 opp Numedal fren ¥l
Gvammen Bro § Nore, hvor vi tar av tilvestre over pd vestsiden av dalen til "Fjordglott
Camping”" fer overnatting, Stedet har 45 sengeplasser, men det blir ikke forhandsnestxlt
plass, s& ta med telt/campingvogn.

Neste dag fortsetter vi til Rodberg, og deretter opp 8sen der hvor Kraftstasjonens
rorgate kommer ned og kjdrer til Tunhovd, hvor vi fortsetter via Buvassbrenna og Buk~
kedalen ned til Nesbyen. Her samles vi pé girdstunet hjemme hos Hans Oye mellem klokken
12.00 og Iu.BO for 8 kjtre samlet til markedsplassen til en kort medvirkning uﬂdpr den
tradisjonelle ﬁallirgmarke .

Samme dags ettermiddag fortsetter turen fra Nesbyen sydover riksvei 7 til Mromma
(Bortnes) ~en strekning p& 9 km.- hvor vi svinger av tilhdyre opp lia og innover fjel-
let til "Haglebuhytta". Her blir det ny overnatting (de som mitte Wnske rom, my sely
sorge for bestilling!)

Siste dag (sﬁndag} kjgrer vi sa ned E«geﬂag~51gdal til Kmot, og skiller lag underveis
etter som hwer enkelt finner de* mest prakiisk & velge kjdureruten hjcm.
BiI MED PR EN FIN RUNDTUR 1 BUSKERUDSG DALFORERS MK,
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Hvilke Ford Plc Byder indenlandsk Fabrikat Koberen?

Virieelig 12l Garanti direkie ira Fabrikien,

Sikker, hurtig, paalidelip og billig Vedligetinldelse.

Stotte of Frenume af Landets Industri op Okonami. .

Forst op eidsi Brugcreno og Koberens Fordel o Interesse,

Filial 1 Kebenhavn, Jerubanegade WNo.

Teleloners Central 6987 ap 6347
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Bilkontroll i de gode gamle dager

(Nersk Vegtidsskrift, ur.3/1952)

Det er naturlig at vi ved et jubileum som’ det vi
feirer | dr, ser tilbake pd de siste 25 &, Men det
ville inudigens ogsa mteressere, kanskje swrlig den
yogre garde, on v gikk enda list fengre tilhake i
tidem.  Det er med dette hdp at jeg ctter anmod-
wing torsaker & fortelle litt onhverdan bitkonteol-
fen fsue;,akk i tiden for 1. januwar 1927,

Enlenn utviklingen ghr i (!e,n ene eller i dea annen
reining vil den komme tydeligst fram ndr en ser
tiihake, ke minst mdr det gjelder hiltrafikken oy
alt det sont er knyttet tif den.

Depne artikkel wd ikke betraktes som noen full-
stardig o uttennende beskrivelse, men kun som
spredie trekk og bilder for en stor del gjengitt stik
som de enida s{3c 0 erindringen. Motivene, som
kanskje blir noe ensidige, or {or det vesceotligsie
hestet fra Kristiagia hvor undertegmede kjeaner
forholdee hest oy for avelg virket som sakkyndig
den siste del av perioden 1913 1027,

Bilsakkyndig Albert Flengsrud

TYK 401 REL 10 () (400)

Bifen var dengang pd langt naer sia fullkom-
men s den siden o bl og det var fremfor
alt ikke sd wange biler i trafikiken.

Veger oy gater var pi mange miter darlipere,
selv om det pok kan sis at de § forhold til trafikken
var vel si comslige som §odag Ja, selv viomen-
nesker var apnerledes, i hvert fall 1 var innstitling
ti) bilen og i var applalinng av dens nytte og he-
rettigelse,

Stk s bilens otvikling har artet sey med
stadipe konstruksjonsmessige torandringer oy for-
bedringer, med raskt okende driftssikkerhet, dens
stadige fremstat mot og crobring av aye foltes
o sist men dkke minst den raske  talimessige
stigdng, har sclvsagt gt bilkontrollen on now
vekslende karakter ngsa 1 perioden elter 1 januar
1927, 1 viden for deone var jo dessuten selve ord-
nittgen pd mange mater forskjellig fra den vi har
iday.
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Vir orste lev pa deite omrade var sLbov on
bk av motorvesners av 210 juni 1912 som tradie
i kraft I.oapril 1913

] kongelie resolusjon av 18 mars 1913, utsted!
i henhold il denne lov, heter det § punkt 13 ved-
kommende lovens kapitel He:

<Naar en matorvogn er anmeldt B oregistrering, skal
politicr 1 henhold 15 lovens § 8, andet led, Ia vogiien
Aanderkaste sulkymlig undersogcise,

o Som sakkyndie foruteettes kun benvitel personer
med samoel tepretisk som prakrisk kjendskap til e for-
slaellige medorvogntypers maskineri m. v, og som gjen-
nem bengere tids ovedse er fuide hjemme §odisse kjore-
taiers behandling oz bris,

Vedkommende maa ot erklaring om at han ikke er
skanomisk interessert § motorvognindustri oller handel
med motervegner

De sakkyndige man selv ha ferercertifikat saa at de
personlic kan foreta provekjoring med  de forskjelfise

slags youner

i

Inmiil g under forste verdenskrig var ikke
brisken av Dil osa wtbhredi at den hadde noen
svinderlia samlunnsmessiy hetydning her | landen
Antall registrerte motorkjoretayer var i 1914 1533
s 1918 48060,

At ovioopsd den ogang §ohvert fall foroen sl
wmanglet sd vel brennstoft som gummi fil bilene,
var ikke noe sierlig stoart problem,

Stillingene som bilsakkyndige var da ogsa i
aller heyeste grad bistiilinger,  Seiv i Kristiania
hvar det ctier bvert ble flere sakkyndige - 1 1926
var vi 4 - var det likevel 1 hvert fall helr fram il
1019 god id Gl a ofre seg for andre gjoremal.

Autorisasjon  cller oppnevnelse  innehar  selv-
sagt visse Torplikiclser. Det var bl a. nedvendig
ar den sakkyondige holdr konter, hvor han var a
i rimelig forhold Gl de opp-
dicr som forekom, o for oveig ytet pofitict den
histand som hle forlanyet,

trefie ein dd som sto

Stillingene var eliers ganske friv,  Det forekom
rik ek viterst sjelden, men det var intet forbud
ot a e osakkyndig assistanse og ntalelser ved-
rorende  bilsaker, skadeoppgier, verdiansceticlser
o. L, selv om oppdraget kom fra en part.

Det var langt mellom bitforretningene, og kun-
dekretsen ble av den grumn svaert spredt. Biltor-
retningene 1 Kristiamna leverte biler wtover hele
fander, og det var vel neermest en form for kunde-
service, men ogsa prakltisk for forretningene at
bilene skulle leveres 1 osertifisert stand, som  det
heto Brer bie av den griin nedvendig at de sak-
kyndige var wtstyrt ed autorisasjon, helst fra
samtlicne politkammere. Det var for avrig som

8“{-','_
sl s T

Fig. 1. En skirrmskade var ik sa komplisert den gangen
det senere vil fiemga, ogsa nadvendig av hensya
til forerprovenc.

Det var kun biltorretningene som i hine bilens
barndomsar befatiet seg med hilreparasjoner. Det
var egsa disse som satte § ganyg de forste sjator-
skotene, begge deler var for ovrig — slik for-
holdene 1a an, nedvendige ledd 1 driften.

Nar en kunde. eventuelt den some skulle kjorg
for ham, fikk gratis opplering i 4 kjere og stclie
hilen, sd var detle neppe blott og bar kundeservice,
men Jike meget en form for gardering for bilens
Teronme,

Fremgangsmiten ved selve registrevingen var
ikke synderlig forskjelig fra den som anvendes
i dag. Eieren cller Dilforretningen henvendfe seg
Gl politikammeret med utfyldt anmeldelsesblankett
—— ja skjemaet var visst ikke oppfunnet enda -
og fikk der anvist sakkyndig, en anvisning som for
Kristianias vedkommende samtidig tjente sont {or-
deling mellom de respektive sakkyndige.

Siik sam erdningen med antorisasjon og opp-
pevemyg av sakkyndige var anlagt, sier det seg sely
at «let kun var politiet som kunne forlange elles
innkalle en bil til sakkyndig undersekelse.  En
erdning som den vi nd har, ville heller thke kunne
forenes med systemet for de sakkyundiges godi-
gioreise, som ifelge kgl resolusjon skalle erlegges
av bileivren cller den sertifikatsokende efter fast-
satte takster,

Men dibake il registreringen. Apmeldelses-
blanketten mncholdt forskjellige opplysninger som
na er sloyfet, bl a. om «Maksimal kjorchastighet
pa flat vei» og <hvor sterk stigning vognen kunde
ta fuldf faster pa lengre streiknings. Dot mest be-
merkelsesverdige ved  den blankett som igger
foran dateit 1. PIUlg eroat

nwey som er apti
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Engedsk Umimler, 2200 tomns ehassls, tvpe QT 92,
ool 1820,

prisen pa den 11 tonns Jastebil anmeldelsen gjel-
der er oppfert wed ke, 14 000~ -,

Etier at hilen var godkjent sy den sakkyndize
som g sin attest pa en annen o dertil besten
blankett, gikk sa turen dlbake ul politikamimeset
hwor registreringsnumnieret ble meddelt,  Nar sa
skiltene var pasalt og plaseringen kontrollert av
politict, som til slutt plomberingen.

Besiktigelsen vg praven av bilen foregikk som
na, men arbeidet for avrig var noc forskiellig,

Vi hadde dengnag hverken bensin eller vekt-
aveiit, men en arlig avgift dlpasset elter matorens
dimensjoner og beregnet etier foigende regler i
Motorvognlovens § 28:

«For en motorvogn med indtil 6 hesickrefter
kr. 5,00 pr. hestekraft, indtii 12 hestekrefter kr
6,00 pr. hestekralt og over 12 hestekrefrer kr. 7,00
pr. hestekraft»

Det var den sakkyndige som ved hjelp av en
dertil besiemt formel skulle finne ut hvor mange
av disse skattbare heswirefter der fantes 1 hver
enkelt motor og hva disse kuwnme frembringe i
krimer og ore. Systemet var det saniume $om pa
den tid ble bkt § Tyskland.

Vi adde den gang som 1 dag bestentineiser som
ikke var saerlig populiere o som det iy den grunn
ikke alliid gikk like glatt @ fa gjemnomtert. Forst
ag fremst denne:

«Den Jykt som Delyser kjendingstegnet maa
ikke kimnde slukkes hverken fra furerens plads efler
indefra vosnen.»

Etter hvert som bilen ble uwstyrt med clektrisk
lys, var de o ikke fra fabrikkens hend utstyrt
averepssteimmende med dette krav.  Det bendte
nek ikke s sjelden beller at man stotte pa en hil-
cier som dicke var swmeriig Jysten pd 4 betale en
reparater tor a fa sin hii sa upraktisk morettet at
han maite stanse og gd ut hver gang haklykten
skutle tennes eller siukkes.

Kravet om al frontlyset skulie kunne sablendess»
var heller ikke populert blant eiere og ferere, hvis
hiler var utstyrt med A.G.A-lys, ng det gikk ofwe
tregt med 4 §a slike kjerctayer utsivet med den for
dette ayvemed anvendie blendingskran,  E - mann
som i Jorhindelse med en besikbigelse Dle s lanet
aim at denne biendingsanordning var pabudt, svarte
e appeitt: «Det er ikke Jett a fa det i 4 kiaffe
hestandig nar en iar 24 kjerctsyer og en krans

Det var nok ikh. bare eieren av disse 24 kjore-
tayer som mente at der var unedvendig med bien-
dingsanordning tor AGA-lyset.

Plombermeen  av =kilicne  har
mapgen on Bileter nar haw mdite HE politikanime e
for a {a pa nye plumber etter ar disse var ristet 2
eller vashet vekk, noe som hendie sviert ofte,

Biens lys var som kjent i1 4 begynne med
acefylen i lyskasterie, parafin i sidelykiter —- da-
tiddens parkeringslys — og baklvkt,  Ja, det fore-
kot ogsa baklykt med talglys.

Diet var ikke nettopp fererens lefteste oppgave
a fa denne baklykten til @ oppfuce seg skikkelig,
der den hang bak pd bilen og mitic 1dle alichande
Hopp oy rysteiser, utsatt som den kunne viere av
regn, sludd og solesprut. Mangen bra sjafss er
wile DIt jnukalt til politikammercet for dens skyld.

Omsider kom sa A3 A~flasken og bytiet plass
mud karbidgencratoren pa stighretled, og snard
Ble dei ousd pass haklykien, ef relative stort irem-
skritt sem hod hade hedre og stabilere lys,

Aile Jastebiler var utstyrt med kompakte ringer,
deretter Kom de halvpnenmatiske cller med Juft-
Kjerne, og sa omkring 1910 fikk vi den forste
faling med lufuinger @ diwensjoner for sterre
lastehiler.

Det var ellers sporsmal om myadighetens ti-
latelse for salg av disse ringer som var foranled-
ningen il mitt torste mote § Vegdirektoratet, 1
dette wote doltok hele Vegdirektorater som dei-
aang besto av vegdinektor Baalsned og fullmekiiy
Sundbery,

Gummiforhandlernes representant som var i
stede, greide ikke helt a overbevise (iallfall ikke
nicg) o disse ringess store fordeler.

Bilgummien var jo pa langt ner si stabil den
gang som nd, og jeyg var i sterk tvil o disse fuit
ringer ville tale pakjenninuen med tung helast-
aing, sarhig under kjoring ved veganlepy, hypge-
plasser, iyllinger o0 1, ou jeg overvirderte male-
gens faren ved eksplosjon pd disse kolossale og
for oss ukjeite dimensjoner. men det gikk ikl
¢4 lang &id fur jeg forsto at om jeg den gang
hadde satt voc inn pa a td disse ringer forbudt,

LR At
t

eraret



ville det vart et lite forsek pd & stanse en ut-
vikiing som ikke lot seg stanse.

Helt fram til tyvearene var sa 4 si alle vdre
biler dprie.  Der fantes bare noen ganske f, ner-
mest herskapsvogner, som var innelukkede, foruten
drosjene da, som varierte etter arstiden. Av disse
var noen fd importert med et karosseri som nar-
mest var en limousine-type med en lerkalesje til
a sla ned. ’

De fleste drosjekarosserier ble imidlertid bygd
hos vare hjemlige vognfabrikanter, og varbygd i to
deler, det vil si med avtagbar topp. Néar toppen
satt pa, var bilen innelukket, ialifall bak forersetet,
mens fgrersetet bare kom nnder tak, men ellers
ikke ble sd innelukket at det gjorde noe. Dct
hadde jo ogsd sine vanskeligheter der hvor det
var utabords sjalting.

Bensin kjgpte man pa kanncr som bie fylt over
pd tanken gjennom en trakt og med en gammel
filthatt som sil.

Denne form for bensinfylling ga store mulig-
heter for at forgasseren fikk inn vann eller rusk,
noe den ellers meget gmiindtlige innretning abso-
lutt ikke kunne fordeye, Dette & gjore ren for-
gasseren var i mange tilfelle bort i mot like almin-
nelig som & vaske bilen.

Det var i og med loven av 1912 at vi fikk ord-
ningen med forerkort, eller forersertifikat som det
hiet. For den tiden hadde vi noe som nzrimest md
kalles for kjoretitlatelse. Etter — bestdtt — prave

Auto  Chaufforskoie.
kerebilene  omgitt av
+t elrvkull.

Fig. 3.

B ay
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for den sakkyndige, fikk man en kjarctillatelse,
som gjaldt for den bil proven var aviagt pa.
Den som var avhengig av 4 kjore flere biler,
matte i tilfelle avlegge en prove for hver av disse.
Det er vel neppe noen av de sakkyndige som
pnsker denne ordning tilbake igjen.
Angdende forersertifikat heter det i kgl. reso-
lusjon av 18. mars 1913, avsnitt c, punkt a:

«Den som seker tillatelse til at fore motorvegn eiler
motoreykkel maa indsende skriftlig ansokning herom til
norsk politimyndighet.

Andragendet skal indeholde oplysning om ansgkerens
fulde navn og bopwl, samt for hvad slags vogn kjere-
tilladelsen pnskes.

Med andragendet skal folge:

1) Fodselsattest.

2) Vidnesbyrd fra to kjendte og trovardige maend om
paalidelighet og wdruelighet,

3) Lwxgeattest.

1) Attest for at ansekeren hos en av politiet godkjendt
Lerer har tat undervisping i bruk av motorvogn
(motorcykkel).  Attesten mé indeholde oplysning om
hvor lenge undervisningen har varet.»

Videre heter det i samme avsnitt punkt c:

«Prove avlmgges swmrskilt for de forskjellige klasser
av motorvogner efter folgende inddeling:
1) Motorcykkel.
2) Motorvogn for personbefordring.
3) Motorlastevogner.
og videre ctter drivkraften:
a) Forbraendingsmotor.
b) Elektromotor.
¢) Dampmaskiner og
d} Mulige andre motorer.»
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Forerkort for offentlig personbefordring eksi-
sterte sdledes ikke, men til gjengjeld var det egen
klasse for lastebil.

Til lastebilene ble i denne forbindelse henfort
de som lastet over { tonn, mens 1 tonnere og under
gikk inn under begrepet varebil og var hva ferer-
kort angér i klasse med personbiler.

Fremmote til fererproven var som na basert pa
timeavtale,  Det var mer alminnelig med flere
fra samme skole i folge. Den teoretiske del ble i
alminnelighet avviklet forst.  Felles cksaminasjon
ble benyttet nar dette passet.

Under kjorepraven var det ofte flere elever med
pa samme tur, og lareren var alltid med. De
aller fleste prever ble kjort med lerebiler, som
alle unntatt Ford var utstyrt med dobbelte pedaler,
ja en hadde til og med dobbelt ratt. Lerebilene
var som alle andre dpne, vy det kunne nok hende
at proven fikk en noe kjolig karakter.

Alle ting tatt i betraktning mener jeg at prevenc
ikke var lettere 4 gjennomfere enn de er nd.

Trafikken var naturligvis betydelig mindre, og
regulerende organer, trafikkbetjent, lyssignaler var
sjelden & se. Vi ble heller ikke distrahert av alle
disse rare skiltene, som plutsclig dukker opp foran
bilen.  Til giengjeld ma det inurpmmes at den
trafikken som var, oppferte seg mer broket og
uberegnelig, det var flere hester enn biler. Bilene

var ikke sd lettc 3 manevrere. Det var dettere &
finne frange, bratte og kronglete gater og veger
med skarpe kurver og kryss.

Opplzring av motorvogaferere foregikk il &
hegynne med sa & si kun gjennom sjiferskolene,
og at disse i motsetning til i dag virkelig var
anlagt som skoler, fir cn et inntrykk av gjennom
den her gjengitte skoleplan:

«Aktieselskabet Auto's chaulfvrskole er Norges wldste
og sterste skole for utdannelse av Lhawfmrer

ll:tmdm utdannet ca. 2000 chaufforer.

H. M. i(nng nddklill Vil er utd.mm.t ved vor chauffur-
skole,

Hvert kursus ' varur I maaned og hq,yuder h\er Iste

og 15de i maaneden,

Skolepenger er kr. 150,00 der erlav g:frea forskudsvis.

Vort antomobilreparaticngverksted er det storste og
mest moderne ‘i landet,
100 automobiler..

Chauffurskolens elever har adgang til sm\cl verksted
som parage, hvorved der opnaases praktisk kjendskap
til automobilens reparation og behandling.

Uindervisningen gives saavel teoretisk som  praktisk
av svede dygtige farere,  Til den teoretiske undervisning
faas kjopt en praktisk oz gud haandbok, der specielt er
heregnet paa chaufforeleyer.

Skoletiden er fea ki, 90—t . og fra kL 36 e

Lurdage er skoletiden fra kI 9--2,

likesom vi har garagerum for.

Enhver eley er pligtig tit at assistere lereren ved Jore-
kommende reparationer efe. ved skolevognerne.

Under kurset gjennemgaaes alt vedrorende antomabiler
saasom:

I. Automohilens og motorens virkemaate og konstruk- .
tion, bruk og behandling, pas og vedlikehold.

2. Bakakselen, differentiadden, klutchen, universalleddet,
bremsearrangementet, styringen, exhausten samt aile
forskjeltige motordele.

3. Reparationer under  drifisforstyrrelser  etel Frem-
gangsmaaten ved igangswietning  av motorer, som
pludselig stopper og ikke igjen vil starte; finde og
rette feil ete,, ete.

1, Twendingssystemerne, magneten efe,

5. Forgasere av forskjellige typer.

. Oljesystemet og smering,

7. Kraftoverforinger og koblinger.

8. Puds og rengjering.

9. Gummiringernes behandling, paalivgning, avtagning
og reparation.

10, Gjennemgaaelse av forskjellige automobittyper.

Til ovelseskjoring har AjS Auto skolevogne med saavel
ventilmotor som ventillus motor, begge praktisk fidretiet
for elevkjoring, saaledes at eleverne faar anledning til
at fiere begpe systemer.

Skoleautomobilerne er utstyrt med dobbelt sat regu-

leringsanordninger, saaledes at laereren har fubdt herre-

demme over vognen til eniwver tid, mens eleverne kjorer.
Undervisningen og ovelserne i kjoring og manevrering
av automobilen drives systematisk under hele kurset, og
i samme forhold som det krivves under almindelig praksis.
Kjoringen foregaar med ovelse i pakker og kurver paa
landeveie og i irafik i byen.
Specielle kurser kan arrangeres efter konferance.
Efter bestaat kursus erholdes testimonivm med karakter,
Forercertifikat kan crioldes av Kristiania politi efter
aflagt pravekjoring mot erkepgelse av kr. 10,
- Chaufforskolen er de utdannede elever hehjelpelig
med pladser.»

Til disse skolene kom der clever fra alfe Jandets
kanter, fra Kristiansand i ser til Finnmark i nord.

Timeplanen var slik oppsatt at den ene halvpart
av kullet hadde kjorcundervisning formiddag og
teori cttermidday, vy der annen halvpart omvendt.
Larebilen, eller skoleskipet som den ble kalt, gikk
gjerne ut med full last, og da péd en flere timers

- tur, pad den miten larte elevene ikke bare av sine

egne, men ogsd av de andres feil.

Undervisningen i maskineriets  konstruksjon,
virkemdte og behandling inntok en ganske domi-
nerende plass i pensumet.

Det fremgdr ikke av den her gjengitte skoleplan,
men de to ferste og sterste skolene disponerte
hegge som undervisningsmateriell et chassis, som
¢levene mdtle plukke fra hverandre og sette sam-
men igjen, og vel & merke pé en slik mate at det
kunne startes og kjares,



I min besittelse finnes enda et hefte utgitt av
en skole i den hensikt at det skulle brukes som
undervisningslektyre for egne og andres elever,

Heftet som er utgitt sd sent som i 1924, er pd~

16 sider. Av disse 16 sider er 114, viet kjeringen
og de regler og bestemmelser som er knyttet til
den, mens resten omhandler maskineriet. '

Na md det naturligvis innremmes at def, slik .

som forholdene 14 an, var et langt sterkere behov
for et mer inngdende kjennskap til maskineriet.
Bilene var ikke pd langt ner sd driftssikre, og
sjansen for at man fant et bilverksted rundt naer-
meste hjornce var ikke stor. Det var simpelthen
nodvendig at fereren hadde sa pass kjenskap til
maskinerict at han kunne finne og — om bare

midlertidig — rette de enkleste feil, om han i det '

hiele tatt skulle kunne regne med a komme fram.

Nar det gjennom’ et slikt kursus var mulig & til-
egnie seg sd pass innsikt i maskineriet, sd skyldtes
dette at bilen var sd uendelig meget enklere enn
nd. Det & regulere bremser for eksempel, besto
jo i svaert mange tilfelle i a skru Iram eHu til-
bake pa en vingemutter.

For den forste verdenskrig brot ut i 1914, besto
vir bilpark av si 4 si bare europeiske merker,
iortseft fra Ford som allerede da var ganske sterkt
representert,

Det bilinteresserte publikum var av den mening
at de europeiske var de amerikanske langt over-
legne hva stabilitet oy levetid angikk.

Drosjecierne betraktet anterikanske biler nwer-
mest som - leketoy, som iallfall ikke var brukbare
i drosjetrafikken.

Men krigen kom og satte forgl@p;g bremse for
import av europeiske merker, og det ble de ame-
rikanske som etter hvert overlok ledelsen pd varl
hjemlige marked.

I tiden etter fredsslutningen i 1918 gikk det en
slags bilfeber over store deler av vart Jand.

Bithungeren var i hvert fall stor i forhold til
importen,

Bilforreiningene fikk temt sine lagere, kurant
og ukurant, alt sum kunne frille pa hjul, var salg-
bart og til bra priser. Der ble opprettet kjape-
kontrakter basert pd senere levering, kontrakter
som delvis gikk mann og mann i mellom som
alminnelig handelsvare. Det gikk ikke mange ar
for forholdstallet mellom curopeiske og amerikan-
ske merker var snudd opp ned. Selv pd drosje-
hioldeplassen snek amerikanerne seg inn.

Med mulighetene for ekt import vokste nye bil-
forretninger opp, og i disses kjelvann fulgle nye
sjdforskoler, nye bilverksteder, delvis kanskje med
noe ujevne kvalifikasjoner, noe som gjerne fore-
kommer der hvor det ser ut tit & ligge eksira
muligheter.

Det sa ut som det var i denne tiden hi!fulku
fikk det sa travelt, enten de nd kjepte seg bil
eller de skulle lere a kjorc.

Kuliene ved sjaferkursene skrumpet inn etter
hvert, og oppleringen gled mer og mer over i
timekjaring.  Det ble ogsd mer alminnelig & skaffe
segr opplering gjennom slekt og venfier.  Attest
fra godkjent lerer matte nok skaffes, og det er
vel spprsmdl om det ikke fantes izrere som i
blant slapp fra seg slike attester noe lettvint.

*

Ja dette var spredte trekk fra den gang da vi
i Kristiania dro pd langtur til Sollihegda, den gang
en helst skufle brake mest mulig med hornet, den
gang vi ikke kjente ordet parkeringsproblem.

Det er bdde interessant og morsomt d se tilbake
pd disse bilens og biltrafikkens ferste barnedr,
som pd grunn av utviklingen synes gemyttlig
primitive,

Tiden vil vise om den som om ¢a 30—40 ar ser
titbake til forholdene i dag, vil si det samme.

| - Kebenhavns

Central
Gl. Kongevej 66.

Telefon 5337.

Rex-Simplex«Drosker
Luxus & Lastvogne.

Chenard & Walcker, Genns-
villiers fineste franske Fabrikat.

Turicum
bedste & mest solide Lwmgevogn.

"Automobil-




CuiLroN Avromorive Murti-Guine

CLEARANCE STANDARDS

These tolerances are for general use only when the speoific instructions of the manufasturer are not evailable,
Measurements in inches unless otherwise specified.

Messure king pin cleavance in
purhing with mioromcier culipers
and teleseoping dage.

Eesivable ... .. . D0k.002
Serviceable ...... cere. A0S
Repair or replace ..... 007

Measure end clenrance of spindle
thrust bearings with fecler &agm
Desirable ........ voen 08
Serviceable .......... . 015 .05
Repair or repluce . ..., 030

Meaaure ciearance betwegn
spring eye bolt and bushing with
micrometer calipera and telescop-
ing goge.

Desirable ...........
Serviceable ......... . 010

Measura viriation In distancs bee
tween spring eyo bolt und axte an
Igic}; rim;;thh stesl scele, )

e et 2

0

Repair

L R F ]

Measurs virintion in cambes of
{ront vheels on each side with
cambér ghge,

DEGREDS INCHER
N U

Desirable ...... § /.
Servicenble ... % 1/16
Rejmir powniw bk s By 18

et

Measure caster of front axle with
caster gage, (varintion from spee-
ifications),

. DEGREES
Desirable ...........co00eh. 0
Serviceable ................ Y%
Repair ......., - W

Measure clearance between pits

muan arm shalt and bushing with
micrometer calipers and telescop.

ing gage.
Destrabie ........or DOL002
Servigeable ....,.....- 0

Repair or replace ..... 006

Measure looscness of steering

genr at rim of wheel with pointer

and stee] scale,

Desirable ......c00...0 Yelin,
viceabie i

Meesurs cleavance between alid-
ing slecve and clutch shaft with
nicrometer calipere and telescop-

ing gage,

Desirable ........ poee 001002
Serviceable .........,. 008
Hepair or replace ..... 007

Measure clearance beween clutch
-hub and clutch shaft eplines with
dial gage,

Desieable ....... veens 002,003
iceable . ,......... 006
Repair or replace ..... 010

Measure differencein pressure be.
tween clutch springs with apring
g::_surc testing gagde.

irable ... ........ .. 127,
Serviceable ...l 31b,
Replace .......... A 5th,

Messure alignment of cluioh daii
Liousing with Rywheel {ece, using
diai goge,

Desirsble ............ 02003
Serviceable ,..........
Repnir or replace ..., H1e

Mnsu.m' clearance between
transmission gear tecth with dial
.

E}aﬁ

esirnble ...... peoree 03
Servieenble .., ......., O12 995
Repair or replace ,.... 015

Measure clearance between goar
hub and splines of skaft with disl

ngc.

esirable .....,...... .
Serviceable ........0.. g}lm
Ropair or replace .. .., 005

Meusure diametral olearance of
transmission bearings with dial

e,
E)eumb}n RS 0085001

Serviceable .......... 004
epeir or replace ..., 005

Measure end eiedrunce of trans
miesion bearinge with dial
Desitable .........0.. 001
Serviceable .........., 05
Repair or replace ..... 010

Compiled by J. A. Purvis for Automsbile Trade Journal




FOR CHECKING PARTS

Thesa tolerances are for general use only when the specific instructions of the manufacturer are not available,

Measure clearance of piston rings
in grooves with fecler goge,

rable ...... cene JU0L-0015
Serviceable ......... .
Repuir or replace..., 004

Meansure olearance between ends
of rings In cylinders (clearancs
r inch of piston diameter).
Jesirable ............., v o
Serviceable ..., ..., e
Repair or replace ......... 006

Measure fit of floating pinin alley
piston with spring seale,

Desiyable. .5.7 1b, pull when cold
Serviccable when worn ... 001
Repairor repluce when wora 002

Measure fit of pin using brooze
bushings with spring scale,

Desirable. .3-5 b, pull when cold
Servicenble when worn ..., 001
Repairor replace whenworn 002

Measure straightaess of camshalt
with dial gage.
Daesirnbla ...
Sorvigeable

cevroees 0005000

Measure camsheft bearing to
journal clearance with microm.

cter calipers and telescoping gage.
Desirable ............ ﬁg&ﬁ

Serviceable ,.......
Repair or replace ...

. 008

Measure luteral trueness of cam-
shaft timing gear with dial F&fﬁ
Desirable ............ 001

Serviceable ......... .. 003
Repair or replace .... 005

Mocasure clearanoe between testh
on camshalt and crankshaft tim.
ing gears with fecler gage,
Desireble ............ 005
Serviceshle ...........
Repair or replace ...,,

Mensure clearance between valve
ntc;n and valve guide with dial
age,

Jesirable L........ ve o 002.004
Serviceable ...... .,.. 00§
Repair or replace .... 006

Measure clearance between valve
lifter and lifter guide with mi-
crometer calipers and telescoping
ade.
esiteble .......... oo 001002
Serviceable ,.......... 003
Repair or replace ... 005

Mensure clearance hetween
rocker arm shaft and bushingil
with micrometer celipers and tels
escoping gage, i
S O Y -
Servicenble . ........ v 003
Repair or replace , ..., (05

Measure sidewise movement of .

.

ignition distributor cam with dial
{

irable voer 001092 .
Sanlrsccuble........... ¢ ’

Measure clesrance between oil
umg gear tecth and housing with

esler guge.
Desicnsle ............ 001002
Serviceable ....... aee. D04

Repair or replace ..., 008

Messure clearanca between oil
pump houlm1 cover and face of

eare with feeler gage,
irable ........ caee 001,002
Serviceablo .......... 004
Repair or replace ..... 006

age,
f)guirnbls wileiie

Measure clearanco between oil
pump shalt and bushings with dial

see v DO1.002
Servicenble ...........
Repair or replace ,.... 006

Repair or replace ,..., 006

Iy

K

Messure clearance between oil

pump d{l_a‘ve. . ‘lﬂdgﬂ:n'!lhdt
t W er 8,

B T e O s

Serviceable ........ v 007

Repair or replace ...,.
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CLEARANCE STANDARDS

_These tolerances sre for general use only when the specific instructions of the manufecturer are not availsble.
Mensurements in inches unless otherwise . specified.

. Measure erankpin for tuper and Measure clearanos of forked-type
biensure stroightness of crank. | roundness With micrometor calis | Moasure end olearance of crank | outside bearing with micrometer
shalt with dial gage, re, shaft with feeler gago, culipers nod tel ing %-
Desirable :.......... 0005001 sirable ...... vere. D005.000 jegble ,........... | Desirable ...... Geprre 003
Serviceable ......... 002 Serviceable ...,...... 002 Serviceable .,........ 012 Servicesble .......... £06
Repair or replase ..,. 004 Repoir or replace ..., 003 Repuir or replace ..... 018 Replnos under, . 004 or over 507

Measurs roundness of beariaﬁs
- with micromcter ealipers and tels

Measure connecting rod bearing
for parallelism with piston pin,
using aligning fiture and di
age.

Measure bearing to shaft clears
ance with micrometer ealipers

escojring gage, and tek ing gage.

Destrable o ov.v.. 0005001 Desicable ot L6 pots. go2s
rvicenble s 002 Serviceabls .,...... 003004

Repuir or replace ... 003 Repair or replace ... 005

LT LY {28

Measure ond clearencs of oon.
neoting rod beoring with foeler

Measure roundness of oylinder
bors with dial gage. .
Desirable ........... .
Servicesbls .,...... 02003
Repair or replace .... 00

. with inside micrometer,
" Desirabl

Meagure oylinder bore for uper
001..002

EEEEERETE I

Serviccable . ..vvirnes
Repair or replace ..., 005

Measure squareness of bore with
top of block, using Vee cdge pro-
tracter and f

001-.002

eeler gage,
Desirable ....... M
Servicesble ...........

Repair or reploce ..., 006 *

sranrrareary M

0 iiieacirs

mmhle
Serviceab!
Repair or replace ,.... H10

Meacure clearance of piston in
- -cylinder with-fecler guge (clear.
nnce per inch of piston diemeter).

Desisable ... 001 010018
Servicouble . 0015 0015002
Replaoe ... 0025 003

MMensure piston pin boss bore for

fnmllelim with head, using sur-
wce plate and dial gage.

Desipable ......

Servigeable
Repair or replace .........

ceneeneres 001

Measure varintion in compres.
:i.{{fmgm with surfsce plate and
oot Y C¥ 3
Serviceable ...oiooin0l 0100
Repair or replacs ..,.. 420

rable .....0o000e WiGom,
Serviosable ..... voens LBoOS
HRepair or replecs ...... l/dox.

Comp..»d by J. A, Purvic for Autemobily Trade Jeurral
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FOR CHECKING PARTS

These tolerances are for general use only when the specific instructions of the manufacturer sre not aveilable.

Measury olearancs between uni-

versal joint pins and buu}u:ﬁg Measure end olearance of univer- Measure fit of p “mpeiler shaft
Mmu:ouza.ifhmmofprcpeﬂur with micrometer ealipers and sal joint pine in bushings with lphnes in amv
shaft with dial gage, n*m{ with dial
Desirable ,........... H02-.004 Desira 001-002
Serviceable ,.......... 006 Serviuab!e....‘...ﬂﬁslfqmet
Repair ....v0nuvens. £10 Repluce .,......... 007 if noiey

Moessure lateral truences of dif- Measure clearance betweon pin.

ferential flonge Mmmt loteral truencss of ase } jonandri r tecth with fecler Measure endwise clearence of

mﬁ u:::ﬁ mwﬂ il ssmbled rmz gear with dial gage. E’ i Bmon vhaft with dial gage.

Desirable .00{- variation abe «.+ 002-003 varistion egirable ,........... 006,008 esirable L., .....00, £01. 002
...... 003 variation Serviccable Serviceable ........... 010 Serviceable ..\.nnnenns -

Repair or rtp!loc {004 variation Repair or repluce ..... 015 Repair or replace ..... 00§

Measure brake drum for round- | Measure brake drum for taper or

ness ngid imnoemrmn; e:ﬂh gug. I:mlzl1 nl:,outhwamdmipgemounted yﬂmurwat eng'wdme[ clearance of Mgl:ﬁwlml bearing clearance
8l meun! JLUR I e i ' had 1

Dearable T8 002004 | Desir Desirable wr...oroo e 002.004 | Desirable s

Measure all ball bearinga .
dial orrslzmetral clen&oeo:ir& Meaturo all ball bearin a[orend»

Measure ail oplined shafts for | Measure ail ax!e shalts for | dial gagej (clearunce per jnch of '(“;” clearance with dinl gage,

stralghtness with dial stroightuess with dial gage, diamete earance per inch of diameter),
Desirsble ov....... Ehorons | paitipiers wih dist “e%0r002 | Demeabie oo, 0005000 | Desirable ............ 001-003
Servi 0 veerenenes D02 Serviceable ....,...... 004 Serviceable .. .vvu..ns 003 Serviosahle ........ oo DM

Repalr ....o0v0eee .. 003 Repair ..... Sevrarenns D08 Replace ............. 005 Replace ...........0.. 006
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Tore Zdegaar*d seir'_et i
¢ Brammensg-lopet '77»

4 kan da ytterligere et arrangement i
viik-Drammen’s reqi protcokellfidres som me~
aet vellykket, Vi tenker pd virt hovedar-
rapgement "Drammensidpet', som hle avvik-
fet stindag 22, mai, for fjerde &r p3 rad.

Deltagelsen i Areis 10p var stgrre emn
noensinne; pd startlisten sto hele 35 re-
presentanter fra klubbens kjorettypark;
~ 33 biler og 2 motorsykler, Det hersket
en hektisk virksomhet pd Astedet for lo-
pets start og innkemst, -MIF-hytta i #sen
mellon Konnerud og Mjdndalen-, etterhvert
som tiden narmet seg starttidspunktet. Vi
merket 0ss et gledelig stort antall debu~
terende kjoretdyer idry; god oppsiutning -
fra de mer fjernthoende medlemmene, og en Fah 7k - y 2 R
qjennomgiende meget hoy standard p% Aok Honngr til vlr hoyeffektive }opskomite!
tagerkjoretdyene,

Lopskomiteen, og da spesielt formannen Kai Martinsen, hadde lagt ned et enormt ar-
bolde med forberedelsene til ldpet; -og det skulle etterhvert vise-.seg at de klarte de
mangehénde oppgaver i forbindeise med avviklingen fullstendig knirkefritt, og kunme ut-
pi ettermiddagen "levere fra seg” et eksemplarisk avviklet arrangement.

Plassen foran MIF-hytta var avsperret slik at det hare var kjoretdyer som skulle del-
ta 1 lopet som slapp innenfor, Hvert kjoretdy hadde dessuten sin egen parkeringsplass,
LehBrig merket med startnummeret. Omkring plassen var det dekorert med forskjellige re-
Winmeskilter fra gamle dager, og mange hadde fulgt oppfordringen om & stille i tidsrik-
tige kler, slik at vi fikk et fint "miljg" omkring ldpet,

Vir faste speaker, William Kjoss, tok seg som vanlig av héyttalerservicen pd en sik-
kKer og uklanderlig mite, og sivel ph start/mil-omrddet som ute i marken var vir filmfo-
tograf Oystein Arnesen 1 ivrig aktivitet med kamerautstyret.

P4 slaget Il trillet Oivind Viker med sin 1933 Chevrolet avsted som forste. bil, og
sd fulgte de andre pi Idpende bind, med en avstand pd 2 minutter mellom hver. Fraz M1F-
hytta gikk ferden opp forbi Ormetjern og frem til Konnerud, hvor man stakk ut kurs mot
Skoger kirke. llerfra valgte man Fjeldsveien mot Drammen, ned Austadveien og via Fryden-
hiug til Rundtom. 55 fortsatte ruten til Strémst seantrum, over bybroen ti} Bragernes og
deretter fulgte man E-76 met Kongsberg. Ved Herstrim tok lsypa av eg inn pd den gamle

“\

i
(® B8 8 §

géy =

Fra Nesbyen kem Jan Erik Finnerud med
sin vakre bJ& Chevrelet 1927

Frode Holm f£ikk 13ne Dedge’n av Bjdrg.




Eirik Béle, Sandvika i Nash 1934 Thomas &.0ye, Nesbyen i Chevrolet 1931

riksvei 10 frem til Krokstadelva. Her tok man av og eover
broen ti] HMidndalen, og fortsatte si opp Hagatjernveien
tilkake til MiF-hytta og mal,

Totalt var ldypa 50 kilometer langj =-etter de flestes
mening akkurat passe. Uaderveis var det ionlagt 8 poster
med varierte og mersomme oppgaver. Og som en ¢kstra pro-
ve helt pd tampen en tippekonkurranse idet man iadde pas~
sert mdlstreken, Anvendi tid 18 pd jfevnt over driyt 2 ti-
mer, slik at samtlige var ferdig med lUpet innen klokken
§5.30,

“Straffepoengsystemet” med loddbek fungerte ogsd denne
gangen meget godt, og forenklet i stor grad utregningen
av resnltatlisten, Denne var klar et driyt kvarter etter
at sistemann hadde kommet i mil, og dermed kunne forman=
nen i ldpskomiteen -gedt sekundert av speskeven~ foreta
den hgytidelige premieutdelingen.

Det skuile altsd bli Tere Odegaard, Drammen som med
s5in 1930 Ford A Town Sedan strik avgarde med [Ursteplas-
sen i 3rets "Drammensl@p”j han vant en ganske suveren
seier, hele 13 poeng foran nestemann, og sikvet seg der-
med et velfortjent "napp” i "Rundtom Xafeteria's Vandre~
premie”. Fullstendig resultatliste er giengitt ph side
21.

Hokksund Auto hadde velvilligst stilt servicebil til
radighet, noe man heldigvis ikke fikk bruk for.

Eonklusjon: -Et meget vellykket arraangement, med god
oppslutning og sperty innstilling fra deltagernej og et
vidunderlig forsommervar som "ramme" om det hele.

o.L.

Rolf Viktor Hansen

hadde vart pd lof-

tet og tatt gibort-
dressen ut av mgli=~
pPOSEN, ...

e W L S LG

\\._ ol

Thorel { Andersen,Drammen i Mercedes 1939 Bjarne Traet;

L

undhvfass 1 Chevrelet *14

.



Klubbformann Per Loken debuterte i Idpet . _ _ i,
med sin flotte Chrysler 1927, Gunnar Kristiansen med Buick Special '47

Resultater:

l. (20) Tore Udegaard, Drammen 1930 Ford A Tuwn Sedan 27 p
2, (12} Per Bakke, Kongsberg 1928 Lincoln V=8 Limousine 40 p.
3. (18) Reidar Kristiansen, Asker 1930 Ferd A Phaeton 41 pe-
4 (32) K.Wiktorin/B.E.Fjeldstad, Hillestad 1930 Nash "660™ Sedan 42 pe
5 (193  Gunnar Kristiansen, Mjtndalen 1947 Buick Speeial Sedan 43 p,
5. (11} Erling Thorbeek, Drammen 1929 Essex Super Six Roadster 43 p,
7. {13) Per Liken, Rykkinn 1927 Chrysier "50™ Touring 44 p,
8, (31) Bjsrn Brandtzeg, Drammen 1936 Ford Ve8 Tuder 45 p,
8. (10} Bjarme Traet, Sundbyfess 1934 Chevrolet Standard Coach 45 p,
8. (25) Oddlelf Kv3lseth, Selbergelva 1917 Henderson metorsykkel 45 p.
11, ( 7) Hikon W, Roine, Lier 1926 Morris Cowley Coupe 46 p.
12, (29) Hans Uye, Nesbyen 1926 Harley Davidson moters, 47 p,
13, (34) Uystein Bertheau, Osle 1934 Willys “77" Sedan 48 p.
13, { 9) Alf Bryhn, Spikkestad 1934 Plymouth Sedan de Luxe 48 'R
15, (24) Eirik Bgle, Sandvika 4 1934 Nash Big Six 1220 Sedan 49 p,
16, (30) Egil Gunnarsrud, Drammen 1929 Chevrolet Touring 50 p.
1T¢ (17) Leif Hoel, Holmestrand 1927 Buick Speecial Sedan 52 p.
17, (22} Jan Sandholt, Selbergelva 1927 Chevrolet Touring 52 p-
19, ( 8) Thomas Gunuar Oye, Nesbyen 1931 Chevrolet Spesial Sedan 54 p.
19, {21} Per Gran-Henriksen, Lierbyen 1935 Buick "57" Sedan 54 p.
2ls ( 2) Oyvind Gladhus, Gol 1924 Ford T Touring 55 p.
21, (33} Frode Holm, Drammen 1916 Dedge Touring 55 s
23, (36) Odd Runar Holm, Hokksund 1930 Graham Paige Sedan 56 p.
24, (27} Jan Tore Woldstad, Hokksund 1920 Hupmobile Touring 57 pa
24, ( 5) Bjdrn S. Nilsen, Drammen 1948 Jaguar Jg=ltr. Saloen 57 p.
26, (35) Finn Bryhn, Spikkestad 1933 Essex Terraplane Sedan 58 p,
27, {20) OGunnar Olsen, Dal 1926 Ford T Touring 39 p.
28, (28}  Gunnar Kjemperud, Hokksund 1933 Dedge Sedan de Luxe 61 pe
29, (15} Jan Erik Finnerud, Nesbyen ) 1927 Chevralet Touring Sport 63 p,
30, ( 4) Rolf Viktor Hansen, Hillestad 1936 Buick Special Sedan 65 p.
3i. ( 6) Ragnvald Odegaard, Drammen 1926 Chevrolet Touring 68 po
31, (14) Svein Butvald, Splkkestad 1930 Frarklin Limousine 68 p.
33, ( 3) Martin Giljamse, Vestfossen 1930 Ford A Tudor 70 p.
34, (16) Thorolf B. Andersen, Drammen 1939 Mercedes=Benz Cabrielet 80 p,
35, { 1) 0Oivind Viker, Drammen 1933 Chevrolet Standard Coach 81 p.

Tallene i parantes er kjoretdyenes startnummer. (Start nre 23 stilte ikke til
start, og er stréket,) Premier ble utdelt ti} de 12 beste deltagere, og samtlige
fikk minneplakett.




innbyr til
VETERANBIL/MC-LUPET

"LIE ALEN RUNDT” -

Sﬁmdag 21. august

MHK-DRAMMEN innbyr herved til veteranbil/mc-ldpet LIERDALEN RUNDT, som gar pd
gode veier i den idylliske Lierbygden, = en av Drammens nabokommuner. Ldpet er apent
for pene og teknisk tilfredsstillende kjoretdyer som er minst 30 8r gamle, uten hen~

syn til eierens klubbtilknytning.

START
Start og innkomst for ldpet er lagt til HOVIK
SKOLE v/Stoppen i Lier,(dverst i Jensvollveien
og like utenfor bygrensen) Se kartskissen.

FREMMOTE
FremmGte pd startstedet, Deltagere miter
SENEST klokken 10.00; ~-postmannskaper og
funksjonarer SENEST klokken 9,00

STARTGEBYR .
Startgebyr er fastsatt til kr. 30,- pr, del-
tagende kjoretdy, og betales ved start,

PAMEL DING
Pimelding sendes skriftlig, og md vare
kommet lopskomiteen ihende innen 14, au=-
gust, P3melding sendes til=:

Kal Martinsen
Batiterivn. 18

3022 Solbergelva
(Benytt vedlagte kort.)

- Vel mott til et hyggelig ldp.

Lopskomiteeny MIK,




fDammahﬂegim

VRD DELTAGELSE-I "PLAUVENSKJOLD-LOFET"
sdndag ﬁia”sapiﬁmbarwﬁé77

o LR P
%, e o e

WHE -~ DRAMMEN har

tatt initiativ ti n-féilestur t1l Danmark,
med sikte pd deltagelse i “Wlauenshgaldﬂlcpet“ stndag 11/9.

Turopplegget hidr- i grava trekk 311k-:

AVREl

- PRISENE:

deltar vi med vire gamle }
et yeteranbilldp inndelt i to "se&sgeper“ (Maﬂs Jaatad kan

gi ytterligere detaljer.) ]
Rtter at Loyet er OVeT, raturrerer vi $i1 Frearlksnavn for &
ta nattferjen tilbake $il Tarvik; -da med M/F "Viking III",

. som har avgang kl.

med ﬁ/F Wpeter ﬂessel" (Qarvxk—ﬁredrlﬁshavafer1en)
fra Marv1k fredag 9. september. Ferjen gér k1. 21.15

REMMOTE pé& fergekala o LarV1k klokken 20.00
ﬁNKOﬂST Fredrikshavn Lordag 10¢ SﬁpﬁEmbe¢ kl. 08.00

For LORDAG 10. SEPTEMBER er det fereldpig
ikke lagt opp til noe fast program, men vi-
g8r ut fra a4t mange Onsker 4 benytte dagen
til bl.a. shopping og sight-seeing. Vi for-
utsetter imidlertid at det pé ettermiddagen
kjdres til RlaanSKJOld (ca. 30 km sydover
fra Fredrikshavn), for & hilse pa veteranbli—
-kolleger og fé deualvev om' 1dpet

I trev fra vér kontaktmann heter dét ‘at overnatiing-

fra lordag til sdndag kan crdnes "ganske gratis" ved
] privat imnkvartering. De som dnsker hotellplass €. 1.
R wé selv strge for 4 btestille dettee‘f_ ;

o T

-8ONDAG 11. PTEMBWR v
kjbretdyer i "FLAUENSKJOLDLOPET",

21.00 og er: f Larvik manuag k1,.07 Gu;

Ferjeplass for pﬂrsonbll (P& velﬁ.h,‘, kr« 8&;
Billettpris,voksne passasj.(en. vel}g‘, kr. 82,-
—_— 3 barn 4—‘15 é.v‘ -'.""'""" .oee k.é.. 4-1 e
{ved & plberope oss gruppﬂrelde {“iﬁ]m' '
mum 10 deltagere)-kan billettprisen mt-
ligens "presses® ned til kr. 66,-). -
Det foreligger ogsd et prSiultilﬁua
der bil med inntil 5 pers. fraktos ;o* kr.320,~

Iugarplasser varierer i p*lg fra kr. 15nJ5,~ T

:‘;perscn, avhengig av standarden..

BIVDEQBE PAMELDING sendes pa vedlagte kupong skriftlig

cg senest.innen 271, august (under "LIERDALEN RUNDTM)

p o

MADS JOSTAD,
Tomme résvelen 24, 3060 SVELVIK.




TILSALGS:

103d-mede]1 PLYMOUTH (lukket), ferdig restau-
rert, selges.

Steen 5. Sgrensen,
Nyhavn 41 (1),
DK~10 51 Kghenhavn K., Danmark

[ OSBRI

TILSALGS:

1 stk., 1973-mod.. 2 CV 6, gdtL litt over 40.000
km. m/god bensinvarmer +vinterdekk pd
felg,

1 stk. Phillips platespiller "604" + 2 hoytta~
lere (1 litt def.) ca. 250,00

4 stk. felger (B-Ford??), 1 litt def,

{NSKES KJOPT:
1 stk., panser til A-Ford 1930-mod. m/bra hengs-

ling p& teppen (snarest),
1 stk, bagasjebrett til samme (ogsi snarest).

Martin Simen, 3560 HEMSEDAL
tlfs 9135 kl. 9 S }.79

SELGES/BYTTES:

A Ford Phaeton 1928 (dpen) selges eller byt-
tes i bil fra for 1920,

Til A~Ford 1930-31:
Foraksel, bakaksel, dérer, torpedo, panser,
radiator, radiatorkappe.

Til Dodge 1914-22:
Radiatorkappe.

KJOPES:
Til A-Ford 2-seter 1930: ~Hdyre bakskjerm,
felger, horn, lykter, cowllamps.
Eirix Bidle,
1300 SANDVIKA. t1f. priv. 13 32 28

SELGES:

1 stk, BRonco-Vickers stensilduplikator, li=
te brukt.og i god stand., Maskinen er av
siste modell, og kester ny 9.600 kroner.
Tilsalgs for kr, 2500,-

henv., MIK's styre, eller redakidren av
"MOTORHISTOR IKEREN"

TIL SALGS:

Mercedes-Benz 250 S 1967-modell, pen og i
god stand,

Normann Bilverksted,
Stjernev. 7, 3000 DRAMMEN
tif. 82 18 01

KALESJEDUK.

Sem nevnt pd forrige mdte, kan skaffes lys
brun kalesjeduk (riktig gammelbilfarge},oy
sort fra England. Antatt pris kv, 70-80 pr.
m. i 1,86 m bredde, Spikerlist 6 - T kr,/m.

Hans (Oye,
3540 NESBYEN.

KOPES:

Delar till DKW Cabrielet 1938:

~Fdsten {dr cab pd vindrutestelparna, - 1
stdlekerhjul 17", -Skydd for reservhjulet,

‘-Framstolarnas ryggstdd med beslag, =Nav-

kapslar i nyskick, -Frontlyktor, -Instru-
mentbridda, hjdrtformad, -Aven bra baklam-
por, ~Bromswirar bak '37-38, -Stora fgr-
skjutbara drevet i vx-lddan (lta + back).
Nya DEKW=-delar bortbytes:
~Frimre bromswire 1937-30 + '39, -5tgtfin-
gare, -Bussningar i vx-lada, -Fjhderhlinke-
bult '37-38, ~Styrspindlar ’'35-306, + diver=-
se smaprylar. Friga.

Egil Karlsson,

Birger Jarlsgatan 8,
S-414 69 GOTEBORG Sverige

SELGES:

Garrard CC-10 sterco platespiller/skifter,
4-speed (16,33,45 og 78 o0.),1 pali-ander
kasse m/stovdeksel, Meget liie brukt, og
med ny pick-up. Kr. 200-

AIWA portable spolebandopptager (5" spoler)

2 bandhastigheter, for nett og batteri, (i~

nebygget eliminator) med bareveske og mikra=
fon. Kr. 350,-

Oivind Langeland,
postboks 1081, 3001 DEAMMEN

TIL SALGS:
Ford VB 1935-modell 2-ddrs sedan, gitt
startet opp og ettersett av mekaniker,
: Kontakt Bottelf E. Lund,

140

000 km,, stitt i opplag siden 1959, men

selges snarest til hdystbydende,
2314 ESPA.

e vt S
e b ¢ b i it e o s e



er Englands ledende automobil

Hver 4de bil solgtiEngland
ifjor, var en Austin. -

%'

Har De ¢ sett de nye modeller?

Scven de luxe

med forlenget akselav-
stand. - - Sterre vak-
rere, med soiskinnsiak, :
ekte skinn 0. 8. v. Prisen er kun kr. 3975

(Standard Saloorn , 3725.-}

A ?3’{3‘! Ve~ AS:W‘

En meget rummelig 4-
seter.Helt igiennem solid,
pébitelig, stiig, lelikjert
opg @konomisk.

Prisen fra kv, 8835 --.

Besi i nde for Var!ev riﬂgeﬂi

!

ERIK B. WINTE]

ERISTIAN AE’JGEST& GT. 21 - OSLO




